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    Projekt 

Ho Chi Minh City (HCMC) ist das ökonomische Zentrum des vietnamesischen Südens und die 

größte Stadt des Landes. Bis 2020 ist ein Bevölkerungsanstieg auf mehr als 10 Millionen Einwoh-

ner zu erwarten. Um die Infrastruktur der wirtschaftlichen und demographischen Entwicklung 

anzupassen, entschied die vietnamesische Regierung 2007, ein städtisches Schienentransportsys-

tem zu errichten. Ziel des Mass Rapid Transit Systems (MRT) ist es, anhand von sechs Metro-

Linien die Zentren und städtischen Außenbezirke der Stadt miteinander zu verbinden. Ergänzt 

wird dieses Verkehrsnetz durch eine kombinierte Nutzung des nationalen Schienennetzes. Durch 

zwei weitere Stadtbahnlinien soll unter anderem die direkte Verbindung zum internationalen 

Flughafen gewährleistet werden.  

Das Projekt wird von der Verwaltungsbehörde für Stadtbahnen (Management Authority for Ur-

ban Railways; MAUR) verwaltet. Vorsitzender des HCMC Urban Railway Management Boards ist 

Do Luong Nguyen. Diese Regierungseinheit ist direkt dem Vorsitzenden des städtischen Volksko-

mitees von HCMC untergeordnet.  

   Finanzierung 

Mit der JBIC (Japan Bank of International Cooperation) finanziert eine öffentliche japanische 

Finanzinstitution 83 % des Projekts. Die weitere Finanzierung der einzelnen Streckenabschnitte 

wird von verschiedenen internationalen Kreditgebern begleitet. Aufgrund der guten bilateralen 

Beziehungen zwischen Vietnam und der Bundesrepublik Deutschland finanzierte die KFW Bank 

zusammen mit der  Asiatischen Entwicklungsbank und der Europäischen Investitionsbank den 

Bau der Linie 2. Die KFW finanzierte 340 Millionen der Gesamtinvestition von 1,3 Mrd. US-Dollar.  

 

   Organisation 

Quelle: Eigene Darstellung 

Kennzahlen  

Baubeginn  : 2012 

Ende   : 2017 

Betriebsbeginn  : 2018 

Anzahl Linien:  : 6 

Querschnitt  : 1,435mm 

Organisation  : HCMC  Urban  

     Railway 

     Authority 

Gesamtlänge Metro : 107 km   

Quelle: Management Authority for Urban Railways 
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    Aktuelle Ausschreibungen 

Die Ausschreibung CP7 für das Ho-Chi-Minh City MRT (Mass Rapid Transit) System beinhaltet die 

letzten Baumaßnahmen bestehend aus Non-System Electrical and Mechanical Systems für Linie 

2. Sie gilt für die Baubereiche Stationen, Tunnel und Depot. 

Gesamtlänge   : 19,7 km 

Untergrund  : 2,6 km 

Terminals  : 14 

Investition in US $ : 2,4 Mrd.  

Baubeginn  : 2010 

Fertigstellung   : 2014 

Gesamtlänge   : 11,3 km 

Stationen 

¶ Vertikale Transportsysteme 
wie Aufzüge und Rolltreppen 

¶ Wasserversorgung und  
Entwässerung 

¶ Feuerschutz, Ventilation und  
Klimatisierung 

¶ Elektrik: Beleuchtung, Feuer-
schutz und Alarme 

¶ AFC: System für Fahrkarten-
automaten und Entwerter auf 
aktuellen Lesegeräten basie-

Tunnel 

Elektrik für Beleuchtung, Feuer-
meldesysteme und normale Alar-

Depot 

Komplette elektrische und mecha-
nische Installation zu Gebäuden 
und Nebenanlagen  des Depots. 

Gesamtlänge   : 11,3 km 

Untergrund  : 9,3 km 

Terminals  : 11 

Investition in US $ :  :1,375 Mrd.  

Baubeginn  : 2010 

Fertigstellung Linie  : 2015 

Linie 

Die Pöyry Infra GmbH ist verantwortlich für die Führung des Konsortiums für Planung, Durchfüh-

rung und Bauüberwachung. Weitere Durchführungsconsultants sind OBERMEYER Planen + Bera-

ten GmbH, ILF Beratende Ingenieure sowie mit Tedi South ein vietnamesisches Consultingunter-

nehmen. Die Ausschreibung befindet sich mittlerweile in der letzten von sieben Phasen.  

Gesamtlänge  : 23,4 km 

Investition in Euro  : 680 Mil. 

Baubeginn  : 2015 

Linie 

 
Im September 2013 stimmten die Asiatische Entwicklungsbank, die spanische Regierung und die 

Europäische Entwicklungsbank der Finanzierung der Linie 5 mit 680 Mio. Euro zu. Sie wird die 

Linien 1 und 2 miteinander verbinden und die dritte Metro-Linie von Ho Chi Minh City sein. Die 

Konstruktion soll 2015 gestartet werden.   

Linie 

Die Linie startet untergründig im Zentrum HCMC und wird nach drei Stationen obererdig weiter-

fahren. Dazu sind zwei horizontale Tunnel sowie eine Überquerung des Saigon notwendig. Finan-

ziert wurde das Projekt durch öffentliche vietnamesische und japanische Finanzinstitute. Bei 

Linie 1 handelt es sich um das längste Schienensystem des Gesamtprojektes.  

   Aktuelle Details zu den Linien 1, 2, 5 

Quelle: Eigene Darstellung 

Quelle: Eigene Darstellung 

Quelle: Verwaltung HCMC 
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Das Augenmerk unserer Geschäftsführung 

αAls junges Unternehmen mit hohem regionalen Bezug  legen wir den Fokus auf  

mittelständische Unternehmen.   

Unser Ziel ist es, durch eine Kommunikation auf Augenhöhe zusammen mit unseren  

Klienten maßgeschneiderte Lösungen zu entwickeln.ά  
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